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ronti al decollo... e non solo in senso meta-
P forico. 1l test-premio con la Ferrari F.1 desti-

nato ai giovanissimi campioni della F.3, si &
confermato una volta di pilt come un trampolinodi
lancio a livello mediatico, ma non soltanto. Ad ag-
giungere il proprio nome in fondo alla lista che, dal
2008 ad oggi, include 14 piloti, quest'anno e tocca-
to a Riccardo Agostini ed Eddie Cheever, entram-
bi protagonisti della serie tricolore. Assieme a loro
c’era anche lo spagnolo Daniel Juncadella, 21 anni,
con il team Prema vincitore del titolo 2012 della F.3
Euro Series e del FIA F.3 European Championship.
Un confronto internazionale dunque, tutto all'inse-
gna della Rossa, quello che & andato in scena ve-
nerdi 9 novembre sul circuito di Vallelunga.

di Dario Lucchese

E JUNCADELLA
IL PIU AGGRESSIVO
Sopra. lo spagnolo
Juncadella in azione.
Nell'altra pagina, Daniel
e il primo da sinistra,
insieme ad Angelo Sticchi
Damiani, Presidente di Aci
e Csai, ed ai compagni
d'avventura Riccardo
Agostini e Eddie Cheever jr,
che posano tutti
orgogliosamente
con le ignifughe rosse
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Il tracciato era quello tradizionale di 4085 metri, co-
me di consueto rallentato dalla variante posta ad
hocin fondo alzettilineo. La vetturala F60 del 2009,
ovvero la stessa impiegata dai piloti selezionati lo
scorso anno. Un programma intensissimo, che ha
visto in successione scendere in pista Juncadella,
quindi Cheever ed Agostini. Il pilota catalano & co-
lui che ha completato il maggior numero di torna-
te (quasi una cinquantina). Un giro di installazione,
con l'asfalto ancora un po' umido, e poi di nuovo ai
box, prima di cominciare a fare sul serio. Cinquei
set di pneumatici Pirelli da lui utilizzati: due usa-
ti e tre nuovi (due di medie e uno di soft). Con le
“morbide"”, montate a meta mattinata, quando le
condizioni erano ottimali, Juncadella ha stabilito
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Vaﬂelunga Riccardo Agostini
Eddie Cheever ‘?

T'serie | 2'serie | serie | Aserie | 5°serie

Daniel Juncadella - .
2011 Vallelunga  Sergio Campana Juncadella (mattino) 1191 11877 11878 121 1 1190
Michael Lewis Cheever (mattino/pomeriggio) 12073 1210 12206 12073 1209
2010  Vallelunga  Andrea Caldarelli Agostini (pomeriggio) 1196 testacoda - - -
César Ramqs ! . "\' . VR R ——
Stephane Richelmi un migliore 1'18"5 al terzo giro, che & poi rimasto
2009  Jerez Pahlo Sanchez LGFIBI imbattuto sino a fine giornata. Nessun errore per
Daniel Zampiari lo spagnolo, che aveva lamentato con il primo tre-
Marco Zipﬂli' no di gomme un po' di graining sull'anteriore sini-
. : stra, mentre del sovrasterzo lo aveva costretto a
2008  Fiorano Mirko Bﬂn‘ﬂlﬂm cambiare subito il secondo set. Una quarantina i
Edoardo Piscopo giri percorsi da Cheever Junior che, sotto gli occhi

Salvatore Cicatelli del padre, é stato attento a non strafare, prenden-

do progressivamente confidenza con la vettura. 11
romano ha utilizzato tre

LA FERRARI set di gomme (morbide

e dure usate, soft nuo-

IMP[EGATA ESTATA ve), completando gli ul-
LA Fél] DEL 2["]? timi due stint dopo la
[NVERU LA STESSA pausa pranzo e facendo

segnare con pneumati-

USATA NEL 2011 ci morbidi per due vol-
NELLANALOGO te (al primo e al quarto
TEST-PREMIO giro) il suo miglior tem-
po di 1'20"3. Ovvero tre
decimi sotto il responso
ottenuto da Sergio Campana nel 2011. Ma c'é da di-
re che il tracciato laziale quest'anno era piu veloce:
elemento che si era gia evidenziatoin occasione del
Supercorso Csai che si é svolto il giorno primacon le
“FEAbarthele F.3. Chi é imasto in pista meno di tutti
- & stato invece Agostini, il quale ha potuto compiere
“soltanto” 26 giri. Il 18enne padovano, nonostante
diversi problemi, ha comunque ben impressiona-
to. Prima é dovuto rientrare ai box per regolare le
cinture inguinali un po' larghe, quindi ha comple-
tato un paio di giri, rimanendo senza cambio nella
parte pit lenta del tracciato. Un inconveniente non
: . imputabile al pilota, che
u ) ha reso necessariala so-
: @S- stituzione della mono-
’ I posto che ha compor-
tando una sosta di circa
un'ora. Quando Agosti-
ni & tornato in pista, alle
16, & riuscito anche lui
a mettere su i tre set di
gomme previsti, ma la
temperatura ed il grip
dell'asfalte andavano
calando. Il giovane ve-
neto, con gomme soft
nuove, ha subito cala-
to 1'19"6. Niente ma-
le davvero. Peccato che
subito dopo si sia girato
alla Soratte. Fine della
giostra, con un bilancio
sicuramente  positivo
per tuttie tre. @




